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Lieber ZUND APP-Freund!

Die Bedienung und Wartung der ,Trophy S” ist sehr einfach. Ihr ZUNDAPP-
Héandler hat lhnen beim Kauf dieses Fahrzeuges ja schon die notwendigen An-
weisungen gegeben. Trotzdem haben wir in diesem Heft das Wichtigste for
die Bedienung, die Pflege und die Behebung von Stdérungen zusammengefaft,
damit Sie es in Ruhe nachlesen kdnnen.

Eine Bitte aber haben wir: Lesen Sie diese Bedienungsanweisung auf jeden Fall
vor dem ersten Start!

Selbstverstdndlich stehen lhnen |hr ZUNDAPP-Héndler wie auch unsere Fach-
leute bei irgendwelchen Fragen stets mit Rat und Tat zur Verfigung.

Wir winschen |lhnen gute Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
MUNCHEN 8
Anzinger Strafie 1-3
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Wichtige Angaben

Bitte versdumen Sie nicht, nach der Ubernahme
Ihres Fahrzeuges die untenstehenden Zeilen aus-
zufilllen, Im Schriftverkehr mit dem Werk bitten
wir, neben dem augenblicklichen Kilometerstand
diese Angaben nicht zu vergessen.

Name und Anschrift des Handlers
Datum der erstmaligen Zulassung

Fahrgestell-Nr. Motor-Nr.



Trophy 175 S/E rechte Seite




Bild 3
Trophy 175 S/E linke Seite
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Trophy 250 S/E rechte Seite



Bild 5
Trophy 250 S/E linke Seite




Motor

Inhalt

Bohrung/Hub
Verdichtungsverhdéltnis
Leistung
Arbeitsverfahren
Kraftstoff . .

Technische Einzelheiten Trophy 175 S/E mit Kick- oder Elekirostarter

Olsorte zum Kraftstoff . .

Getriebedlmenge . . .

174 cm (nach Steuerformel)

60/62 mm

267

10,5 PS bei 5400 U/min

2-Takt

Zweitakter-Mischung im Verhdltnis 25 : 1
Zweitakt-Motorend! oder

Motorendl SAE 30-50

650 ccm bei

Uber + 15°C AuBentemperatur

Motorensl SAE 40-50
unter + 15° C AuBBentemperatur
Motorendl SAE 20




VYergaser

Zweischiebervergaser . . . . . Typ Bing 2/24/46
DurchlaB 24 ¢
Kraftstoffdise 110
Nadelstellung 2. Raste von oben
Nadeldise 2,70
Leerlaufdise 45
Luftregulierschraube offen

1-1"/2 Umdr.
Getriebe
Wechselgetriebe . . . . . . . . ZUNDAPP-Wechselgetriebe
AnzahlidariGange . o E w4
Ubersetzung im Getriebe:
1. Gang 103314
2. Gang 151,96
3. Gang 1:1,405
4. Gang j i




getriebe zum Hinterrad . . .

Ubersetzung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad . .

Kupplung . .

Elektrische Anlage

Kickstarter-Ausfihrung

Batterie-Lichtzindmaschine
Zindeinstellung .

Zindkerze

Elektrodenabstand
Batterie . . s
Scheinwerierlampe
Standlichtlampe

radekontrollampe

Kraftibertragung vom Wechsel-

Rollenkette gekapselt
(1/2" x 5/16"; 118 Glieder)

1.:287
Mehrscheibenkupplung in Ol

Bosch MLZn 60/6/1600 R
(spannungsregelnd)
Vorzindung 3,5 mm v.o.T.
=242 8-k e e T
Bosch W 240 T 1 oder
Beru 240/14 v 2

0,7 mm

V 8 Ah

V 35 Watt
V 4 Watt
"

6
6
6
6 V 1,2 Watt



Tachometerlampe . .
Nummerntafellampe 2
Brems- und Schluﬁllchtlompe
Blinkerlampe . .

Elektrostarter-Ausfihrung

Anlasserlichtmaschine .
Zindeinstellung . .
Zindkerze

Elektrodenabstand
Batterien . .

Scheinwerferlampe . . . . . . .

Standlichtlampe
Ladekontrollampe
Tachometerlampe .
Nummerntafellampe :
Brems- und SchluBIlchtIompe
Blinkerlampe .

2
5 Watt
2
1

Typ Bosch AZ/DJ1R90/12/1700+0,4 L5
35.mm. T :05v.0.T.

=5 240 SDFEE S ol

(bei vollgedffnetem Fliehkraftregler)
Bosch W 240 T 1 oder

Beru 240/14 v 2

0,7 mm

2 Stick, je 6 V 11 Ah
12 V 35 Watt

12 V 4 Watt

12 V 2 Watt

12 V 2 Watt

120N Watt

12 V 20/5 Watt

12 V 18 Watt
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Fahrgestell

Farbe
Rahmen .

Vordergabel

Hinterrad . .

Schmierung der Vorderradgabel .

Bremsen

FuBbremse

Handbremse

brillantblau

Zentralrohrrahmen

Teleskop-Federgabel
mit 4 Schraubenfedern

Schwingfederung
mit 2 Olstoddmpfern
Clmenge je Holm 100 ccm bei

Uber + 15° C AuBentemperatur
Motorendl SAE 40

unter + 15° C AuBentemperatur
Motorendl SAE 10

Gestdngebremse auf Hinterrad wirkend

Handseilzugbremse
auf Vorderrad wirkend




Rader
Felgengrofie

Reifengrofie

Reifendruck . .

Kraftstoffboehdlter . . .

Technische Abmessungen
Ldnge
Breite . .
Hohe W .8

1,85B x 18

vorn 3,00-18
hinten 3,00-18

am Vorderrad
Solobetrieb 1,3 ati
Soziusbetrieb 1,5 ati

am Hinterrad
Solobetrieb 1,8 ati
Soziusbetrieb 2,7 ati

14 Liter (2 Liter Reserve)

2000 mm
620 mm
1000 mm

15




Sitzbankhohe i L BL e T & 730 mm
Radstand =it S rap it S et 1300 mm
Wendelkrais iz, % i sins nadean s, 4800 mm

Betriebsfertiges Eigengewicht des Fahrzeuges:
mit Kickstarter: © 5 duinaiea iy 135 kg
mit:Eleltrostanter # L = &0 2, 150 kg

Zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeuges:

mitickstagtatzmmeisndad e SSalikg
mitiElektrostanter wo s v o ia s 3000 kg
Hochstgeschwindigkeit . . . . .  bis 96 km/h

Konstruktionsdnderungen gegeniiber Text und Bild vorbehalten



Technische Einzelheiten Trophy 250 S/E mit Kick- oder Elekirostarter

Motor
Inhaltoaidi s s s aiasaer 245¢ccm. (nachy Steuerformel)
Bohrung/Hub s e R 67705 mm
Verdichtungsverhditnis . . . . . 1:7
Eelsiungisr i saisvsi i m e b P SHbei 5500 L/ min
Arbeitsverfahren . . . . . . . . 2-Takt
Kraftstoff . . . . . . .. . .. . Zweitakter-Mischung im Verhdltnis 25:1
Olsorte zum Kraftstoff . . . . . . Zweitakt-Motorendl oder
Motorsl SAE 30-50
Getriebedlmenge . . . . . . . . 650 ccm bei

Uber + 15°C AuBentemperatur
Motorendl SAE 40
unter + 15° C Auflentemperatur
Motorendl SAE 20




Vergaser

Zweischiebervergaser

Getriebe

Wechselgetriebe
Anzahl der Gdnge .

Ubersetzung im Getriebe:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Bing 2/26/51

DurchlaB 26 ¢

Kraftstoffdise 120

Nadeldise 2,70

Nadelstellung 3. Raste von oben
Leerlaufdise 40
Mischkammereinsatz 5
Luftregulierschraube offen

1-11/2 Umdr.

ZUNDAPP-Wechselgetriebe




Kraftibertragung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad . . . .

Ubersetzung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad . . . .

Kupplung . .

Elektrische Anlage

Kickstarter-Ausfihrung

Batterie-Lichtzindmaschine
Zindeinstellung . .
Zindkerze

Elektrodenabstand
Batterie . . . S
Scheinwerferlampe
Standlichtlampe

Ladekontrollampe

Rollenkette gekapselt
(1/2" x 5/16"; 116 Glieder)

522,68
Mehrscheibenkupplung in Ol

Bosch MLZn 60/6/1600 R
(spannungsregelnd)
Vorzindung 3,5 mm v.o.T.
=2235%: 220 i, T
Bosch W 240 T 1
Beru 240/14 v 2
0,7 mm

6V 8 Ah

6 V 35 Watt

6 V 4 Watt

6V 1,2 Watt

oder




Tachometerlampe . . .
Nummerntafellampe i
Brems- und SchluBlichtlampe
Blinkerlampe . .

Elektrostarter-Ausfihrung

Anlasserlichtmaschine . . .
Zindeinstellung .

Zindkerze

Elektrodenabstand
Batterien . . e
Scnemwerrerlompe e
Standlichtloampe
Ladekontrollampe
Tachometerlampe . .
Nummerntafellampe

Brems- und Scththhtlompe s

Blinkerlampe . .

Typ Bosch AZ/DJ1R90/12/1700+0,4 L5
3,5 mm v.o.T.

= 250 22 o T

(bei vollgeoffnetem Fliehkraftregler)
Bosch W 240 T 1 oder

Beru 240/14 u 2

0,7 mm

2 Stick, je 6 V 11 Ah
12 V 35 Watt

12 V 4 Watt

12 V 2 Watt

12 V 2 Watt

12 V 5 Watt

12 V 20/5 Watt

12 V 18 Watt



Fahrgestell

oo o s i i R B e brillantblau
Rahfiena it it o it s Zentralrohrrahmen
Vorderngabely ot it snsiies Teleskop-Federgabel

mit 4 Schraubenfedern
Hinterrad s it o o S e Schwingfederund

mit 2 OlstoBddmpfern
Schmierung der Vorderradgabel . Olmenge je Holm 100 ccm bei

Uber + 15° C Auflentemperatur
Motorendl SAE 40
unter + 15° C Aufientemperatur
Motorendl SAE 10

Bremsen
FuBbremse . . . . .. ... .. Gestdngebremse aufHinterrad wirkend
Handbremse . .. . . . . . . . Handseilzugbremse
auf Vorderrad wirkend
Rader

FelgengnoBe & e i e i e Sli6B B i 18

21




Reifendtofe i -l o it vorn 3,00-18
hinten 3,00-18
Kraftstoffbehalter 4t s o 14 Liter (2 Liter Reserve)

Technische Abmessungen

Eargeise ol it i i e e e 22000 S
Brejte. i iaseo iR e SoriinG 620 mm
| (o) o[RBT s e S o e E e 1000 mm
Sizbonkhohes oo s e ro i aty 765 mm
Radstandinia s dmieast s iais. 1300 mm
Wendekrels i niiin iarsi 4800 mm

Betriebsfertiges Eigengewicht des Fahrzeuges:
mik: Klclkestentar: s siiemnr it o 140 kg
mit Elektrostarter: v, i o 150 kg

Zulassiges Gesamtgewicht des Fahrzeuges:

mitiKlekstanter: .= & S SN0 kg
mitiklektrostarter = W Co SR S E3001 kg
Hochstgeschwindigkeit . . . . . ca. 105 km/h

Konstruktionsdnderungen gegeniiber Text und Bild vorbehalten



Die erste Fahrt

Diese sollte Sie, auch als erfahrenen Motorradfahrer, moglichst dorthin fihren,
wo Sie sich ungehemmt mit der Bedienung des Fahrzeuges vertraut machen
k&nnen. Also: keine verkehrsreichen StraBen, Schnellverkehrs-StraBen oder
Autobahnen.

Nachdem Ihnen vom ZUNDAPP-Hé&ndler das Fahrzeug in einwandfreiem Zustand
Ubergeben wurde, brauchen Sie nur noch zu tanken.

Der Krafistoffbehdlter faBt 14 Ltr. Es darf nur Zweitakter-Mischung im Mischungs-
verhdltnis 1 : 25 verwendet werden. Bei der 1. Tankfiillung muB das Mischungs-
verhdltnis jedoch 1:20 betragen.

Als Kraftstoffe eignen sich alle handelsiblichen normalen Benzine. Auch die im
Handel befindlichen Zweitaktdle eignen sich alle zur Gemischbereitung. In
unserem eigenen Betrieb hat sich MobilMix selbstmischend fir Zweitakter sehr
gut bewdhrt. Empfehlenswert ist die Verwendung eines Oles mit korrosionsver-
hitendem Zusatz oder die Beimischung von ZUNDAPP-Treibstoffzusatz ,Autol-
Desolite-Rot”. Sonstige, sogenannte leistungssteigernde oder verbrauchsenken-
de Zusdtze dem Kraftstoff beizumischen, ist nicht zu empfehlen.
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Das Starten

ist fir den erfahrenen Motorradfahrer eine
Kleinigkeit; Sie missen sich aber vorher mit allen
Bedienungshebeln vertraut machen. Auf neben-
stehender Abbildung sehen Sie unter

n 1) das Zindschlof

2) den Kickstarter

3) den FuBschalthebel

4) den Handbremshebel

5) den Kupplungshebel

6) den Lufthebel

7) den Gasdrehgriff

8) den Abblendschalter

mit Hornbedienungsknopf

9) Blinkerschalter mit Lichthupe
10) Elektrostarter
(liegt unterhalb der Sitzbank,
siehe Bild 7)
FuBbremshebel

Bild 6

11)




Wenn Sie beim Starten in folgender
Reihenfolge vorgehen, werden Sie
unter normalen Bedingungen nie-
mals Startschwierigkeiten haben.

a) Starten mit Kickstarter (Bild 6)
1. Kraftstoffhahn 6ffnen

2. FuBschalthebel in Leerlauf-
stellung bringen, Lufthebel
schlie3en

3. Tupfer am Vergaser nieder-
dricken, bis sich zwischen
Schwimmergehduse und
-deckel Kraftstoff zeigt

4. Zindung einschalten (rotes Licht leuchtet auf)
5. Motor mit Kickstarter antreten.

b) Starten mit Elektrostarter (Bild 7)

1. Kraftstoffhahn &ffnen
2. FuBschalthebel in Leerlaufstellung bringen, Lufthebel schlieBen



. Tupfer am Vergaser niederdriicken, bis sich zwischen Schwimmergehduse
und -deckel Kraftstoff zeigt

4. Zundung einschalten (rotes Licht leuchtet auf)
5. Elekirostarter (Druckknopf unter der linken Seite der Sitzbank) betdtigen.

Nach dem Anwerfen des Motors mit dem Gasdrehgriff zurickgehen, hohe
Drehzahl im Leerlauf schadet dem Motor. Der Lufthebel wird entsprechend der
Erwdrmung des Motors mehr und mehr gedffnet. Den Motor im Leerlauf — also
ohne Belastung — warmlaufen zu lassen, ist nicht ratsam. Er soll seine gunstig-
ste Betriebstemperatur moglichst schnell erreichen, was am besten durch
Anfahren nach dem Anlassen geschieht.

Das Anfahren

ist denkbar einfach. Nachdem Sie auf dem Fahrzeug Platz genommen haben,
der FuBschalthebel sich in Normallage, d. h. im Leerlauf zwischen dem 1. und
2. Gang befindet, brauchen Sie nur den Kupplungshebel zu ziehen (also Kupp-
lung |6sen), sodann

26




durch Niedertreten des FuBschalthebels
den 1. Gang einschalten und anschlieend
den Kupplungshebel langsam nachlassen,
wobei

entsprechend dem Nachlassen des Kupplungshebels allméhlich und gleich-
mé&Big mehr Gas zu geben ist. Anfénger lassen vielfach die Kupplung zu
schnell eingreifen oder geben zu wenig Gas. Im ersten Fall setzt sich das
Motorrad sprunghaft in Bewegung, im zweiten Fall l&uft das Fahrzeug ruck-
weise an. Ubertrieben langes Schleifenlassen der Kupplung hat hohen Ver-
schleif der Kupplungsbeldge zur Folge.

Das Schalten

Nach entsprechender Beschleunigung durch vermehrtes Gasgeben kénnen Sie
nun in den 2., 3. und 4. Gang schalten (sogen. Vorwdrtsschaltung”). Es soll auf
ebenen Strafen mdglichst

im 1. Gang nicht unter 20 km/Std. in den 2. Gang
im 2. Gang nicht unter 40 km/Std. in den 3. Gang
im 3. Gang nicht unter 60 km/Std. in den 4. Gang
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Bild 8

geschaltet werden. Beim Vorwdrts-
schalten wird rasch das Gas zurick-
genommen, ausgekuppelt, durch
Hochziehen des FuBschalthebels
mit der FuBspitze bis zum Anschlag
bei gezogener Kupplung der hche-
re Gang eingeschaltet, eingekup-
pelt und anschlieBend wieder Gas
gegeben.

Beim RuUckwadrtsschalten wird das
Gas rasch zurlckgenommen und
ohne zu kuppeln auf die zwischen
allen Gdngen liegende Leerlauf-

stellung geschaltet, wobei auf den FuBschalthebel nur leicht zu tippen ist
(also nicht bis zum Anschlag durchtreten!). Im Leerlauf wird nun entsprechend
der Geschwindigkeit (bei hoher Geschwindigkeit viel, bei niedriger Ge-
schwindigkeit wenig) Zwischengas gegeben, durch Ziehen der Kupplung und
Niedertreten des Schalthebels bis zum Anschlag der nédchst niedere Gang ein-
geschaltet, und anschlieend eingekuppelt.




Wahrend der Fahrt

Wir empfehlen Ihnen, wéhrend der ersten 500 km den Motor nicht voll zu be-
lasten, also nicht mit Vollgas oder UberméBiger Belastung zu fahren. Bis 1000 km
soll dann der Motor immer stdrker belastet werden. Ab diesem Kilometerstand
bestehen keine Bedenken mehr, die Motorleistung voll auszunutzen. Geschwin-
digkeitsbegrenzungen wéhrend der ersten 1000 km bestehen nicht, jedoch ist
es nicht ratsam, léngere Zeit mit Vollgas zu fahren. Wichtig ist es aber, die
Drehzahl des Motors nicht zu niedrig zu halten, denn

kalter Motor verursacht hohen Verschlei (verminderte Schmierfahigkeit
der Kraftstoff-Ol-Mischung sowie Korrosionsanfélligkeit) und erhoht den
Olkohleansatz, wodurch wiederum Leistung und Lebensdauer vermindert
werden.

An Steigungen immer rechtzeitig schalten und mit groBerer Drehzahl fahren,
Gefille etwa mit dem Gang fahren, mit dem die entsprechende Steigung zu
befahren wdre. Dabei immer etwas Gas geben, damit der Motor genigend
Schmierung erhdlt. Vor uniibersichtlichen Stellen und Kurven immer rechtzeitig
die Geschwindigkeit vermindern, gegebenenfalls durch Zurickschalten in den
néchst kleineren Gang. Auf nassen und glatten StraBen ist entsprechende
Vorsicht geboten (Rutschgefahr!). Mit besonderem Gefihl sind dabei die
Bremsen zu betdtigen.
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Der Kraftstoffverbrauch

Der Motor existiert noch nicht, bei dessen zunehmender Leistungsabgabe der
Kraftstoffverbrauch abnimmt. Aber in gewissen Grenzen haben Sie es doch
selbst in der Hand, den Benzinverbrauch lhrer ,,Trophy S” zu bestimmen.

lhre Sparsamkeit soll jedoch nicht soweit gehen, daB3 Sie in den einzelnen
Gdngen Ubertrieben langsam, d. h. mit ungeniigender Motordrehzahl fahren,
denn die infolge ungeniigender Erwdrmung des Motors herabgesetzte Schmier-
fahigkeit der Zweitaktermischung hat erhdhten Verschlei der Triebwerksteile
zur Folge.

An der von uns erprobten Vergasereinstellung sollten Sie nur mit grofter
Vorsicht Korrekturen vornehmen. Sie wissen bestimmt, daB beim Zweitakt-
Motor nicht nur der Fahrtwind, sondern auch das durch den Vergaser ange-
saugte Kraftstoff-Luftgemisch zur Kihlung beitrdgt. Wird diese sogenannte
»innere Kihlung” durch Verkleinerung der Vergaserdisen oder durch Ver-
dndern der Nadelposition verringert, dann besteht die Gefahr der Uberhitzung
des Motors mit allen ihren Folgen (z. B. Klingeln, Glihzindungen oder sogar
Kolbenklemmen).

Unvermeidbar erhoht sich der Kraftstoffverbrauch durch:
Fahren in den niederen Géngen,
vieles Schalten (also besonders im Stadtverkeh




und in gebirgigen Gegenden),
Fahren bei Gegenwind.

Der Verbrauch erhéht sich jedoch auch durch:
Laufenlassen des Motors im Leerlauf,
zu rasantes Beschleunigen,
Ubertriebenes Ausfahren der Gdnge,
falsche Vergaser- oder Zindeinstellung,
verruBten Motor oder zu groBes Kolbenspiel,
rutschende Kupplung,
zusdtzliche Belastung,
Fahren mit Windschutzscheibe oder
mit quergestellten Koffern auf Koffertrdgern,
zu geringen Reifendruck.

Sie werden feststellen, daf3 Sie nach dem Erreichen der gewiinschten Geschwin-
digkeit mit dem Gasdrehgriff ein bedeutendes Stiick zuriickgehen kénnen, ohne
an Geschwindigkeit zu verlieren. Durch Beachten dieser Tatsache kénnen Sie
den Kraftstoffverbrauch lhrer ,Trophy S” spirbar beeinflussen.

Das Anhalten

geschieht durch Gaswegnehmen, gleichméBiges angepaftes Betdtigen der
Bremsen und Ziehen der Kupplung kurz vor dem Stillstand des Fahrzeuges.
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Normalerweise wird man auf Leerlauf schalten — am besten zwischen dem 1.
und 2. Gang, da beim Anfahren sofort in den 1. Gang geschaltet werden kann.

Zum Anhalten immer an die rechte StraBenseite fahren! Nicht zu scharf
bremsen, schleifende Rdder bewirken starke Reifenabnitzung und
schlechte Bremsverzégerung!

Das Abstellen

Soll das Fahrzeug nur fir kurze Zeit stillgesetzt werden, geniigt es zum Ab-
stellen des Motors, das Gas wegzunehmen, den Ziindschlissel abzuziehen
und den Benzinhahn zu schlieBen. Beim Stillsetzen des Fahrzeuges fur ldngere
Zeit oder beim Abstellen des Motors nach starker Beanspruchung sollten Sie
folgendermafen vorgehen:

. Motor auf héhere Drehzahl bringen, dabei
. Lufthebel schlieBen und

. Zindschlissel abziehen;

. Gasdrehgriff und

5. Benzinhahn schliefBen.

A NN =

Durch diese Methode erhdlt der Motor eine zusdtzliche sogenannte ,innere
KGhlung”; auBerdem werden die betriebswichtigen Teile des Motors mit einer
korrosionsverhindernden Olschutzschicht Uberzogen.
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Der Vergaser

dient in Verbindung mit dem Luftfilter zur
Aufbereitung des Kraftstoff-Luftgemisches,
d. h. zur Umwandlung des flissigen Brenn-
stoffes in ein zindfdhiges Gemisch.

Der Vergaser besteht aus zwei Haupt-
teilen:

dem Schwimmergehduse und

dem Vergasergehduse.

Im Schwimmergehduse befindet sich der
Schwimmer, der durch eine Klemmfeder
mit der Schwimmernadel verbunden ist.
Die Aufgabe des Schwimmers ist es, fur
eine gleichbleibende Hohe des Kraftstoff-
spiegels im Vergaser zu sorgen. Durch das
Offnen des Benzinhahnes flieBt Kraftstoff
in das Schwimmergehduse und hebt den
Schwimmer mit Schwimmernadel. Diese Nadel besitzt am oberen Ende einen
konischen Anschliff und schlieBt, wenn das richtige Niveau erreicht ist, in Ver-
bindung mit dem Schwimmergehé&usedeckel die Benzinzufuhr aus der Kraft-
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stoffleitung. Beim Betdtigen des Tupfers drickt der Schwimmer den Kraftstoff
Uber das normale Kraftstoff-Niveau im Vergaser, wobei Kraftstoff durch das
gedffnete Nadelventil nachflieBt.
Der Vergaser hat die Aufgabe, in jedem Drehzahlbereich des Motors fur eine
einwandfreie Aufbereitung des Krafistoff-Luftgemisches zu sorgen. Hierzu sind
folgende Disensysteme erforderlich, ndmlich das Leerlaufdisensystem, be-
stehend aus Leerlaufdise J, Leerlaufdise Q 2 und Leerlaufluft-Regulierschraube
@ L
Dieses System arbeitet im Leerlauf allein. Bei zunehmender Drehzahl arbeitet
dann der
Mischkammereinsatz G1 in Verbindung mit der DUsennadel F und der
Nadeldise H, anschlieBend Disennadel F und Nadeldise H allein. Erst
bei ziemlich hoher Drehzahl tritt die Hauptdise P in Funktion.
Die Grofen der Disen sowie die Einstellung des Vergasers wurden vom Werk
in langen Versuchen ermittelt. Nach dem Reinigen des Vergasers sind daher
nur Leerlauf und Seilzige neu einzustellen.

1. Die Leerlaufeinstellung am Vergaser

Motor im Leerlauf laufen lassen, Gasschieberanschlagschraube R so weit
hineindrehen, daB der Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff |dauft; Luft-
regulierschraube Q 1 ganz eindrehen und anschliefend langsam herausdrehen
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bis der Motor am schnellsten IGuft. Von diesem Punkt wird die Schraube etwa
/s Umdrehung weiter eingedreht. Nun wird die Schieberanschlagschraube R so
weit herausgeschraubt, bis der Motor in der gewinschten Leerlaufdrehzahl
|Guft.

2. Die Bowdenziige

Die Bowdenzugstellschrauben sind so einzuregulieren, da3 zwischen Bowden-
zughille und Stellschraube etwa 1 mm Spiel vorhanden ist.

Luftfilter regelmdBig reinigen und mit Ol benetzen



Die Beleuchtung

der Trophy S wird durch Drehen des ZiundschlUssels nach rechts (groBes Licht)
und nach links (Standlicht) getdtigt. Von den links am Lenker angebrachten
Schaliern ist der obere der Horndruckknopf und der untere der Abblendschalter.

Die Blinkanlage

Um einen Wechsel der Fahrtrichtung anzeigen zu kénnen, ist eine Blinkanlage
eingebaut. Sie besteht aus 4 Blinklampen, von denen je 2 am Lenker und an
der Nummerntafelaufhéngung montiert sind. Von den rechts am Lenker an-
gebrachten Schaltern ist der untere der Blinkschalter, welcher in der Schalt-
stellung oben den linken Blinker und in der unteren Schaltstellung den rechten
Blinker betétigt. Der obere Schalter [6st die Lichthupe aus.

Das Werkzeug

befindet sich verschlossen unter dem Fahrersitz. In das auf der rechten Seite
des Sitzes untergebrachte Steckschlof ist der mit dem Fahrzeug gelieferte
Schliussel zu stecken. Durch eine leichte Rechtsdrehung und anschlieBendes
Hineindriicken des Verschlusses &Bt sich die Verriegelung 16sen. Der Schlussel
ist vor dem Anheben des Sitzes abzuziehen.
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Regelmdfiige Pflege

erhoht die Lebensdauer und erhdlt den Wert und die Zuverl&ssigkeit lhrer
~ZUNDAPP".

Das Reinigen

StraBenschmutz enthdlt Bestandteile, die bei I[dngerem Einwirken auf die Kunst-
harzschicht von Kraftfahrzeugen eine dtzende Wirkung haben. Wir empfehlen
lhnen ein hdufiges Waschen mit klarem kalten Wasser, das die Oberfldchen-
harte des Lackiberzuges vorteilhaft beeinfluBt. Ein harter Wasserstrahl ist
beim Abspritzen jedoch unbedingt zu vermeiden. Beim Abspritzen sind Licht-
maschine und Vergaser mit einem Lappen abzudecken.

Die Verwendung von Seifen, Shampoons oder alkalischen Reinigungsmitteln ist
nur zu empfehlen, wenn die Lackierung sehr stark verschmutzt oder verfettet
ist. Hierbei muB3 unbedingt auf das richtige Mischungsverhdltnis des ver-
wendeten Reinigungsmittels geachtet werden, welches aus den Gebrauchs-
anweisungen der Herstellerfirmen ersichtlich ist. Erfahrungsgemdf erweist
sich eine 1-2 prozentige Kernseifenlésung bei ca. 30° C (keinesfalls dariiber!)
als besonders wirksam.

Es ist auch sehr wichtig, beim Waschen mit Reinigungsmitteln den Schwamm
h&ufig auszuspilen, weil sonst Staubkdrner die Lackoberfléche verkratzen und
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mattschleifen. Nach der Bearbeitung mit dem Schwamm ist die Lackierung
grundsdtzlich mit Wasser nachzuspiilen, um alle etwa noch anhaftenden alkali-
schen Rickstdnde zu beseitigen. AnschlieBend ist die Lackierung mit einem
weichen Naturfensterleder nachzureiben. Das Abwaschen nicht in der Sonne
durchfihren, um ein Eintrocknen der kalkhaltigen Wassertropfen und damit
Fleckenbildung zu vermeiden.

Durch die Sduberung der Fahrzeuglackierung mit Reinigungsmitteln werden
dieser Fettstoffe entzogen, was mit der Zeit zu einer Abmagerung und Ver-
sprédung des Lackfilms fuhrt. Infolgedessen ist es ratsam, durch anschlieBende
Politur mit einem wachs- oder dlhaltigen Poliermittel dem Lackiberzug wieder
neue Fettstoffe zuzufUhren. Hierfur sollen nur Poliermittel verwendet werden,
die fur Kunstharzlacke besonders empfohlen sind.

Derartig gepflegte Fahrzeuge lassen sich immer gut reinigen, weil auf dem
diinnen Wachs- bzw. Olfilm der Schmutz nie so fest haftet, wie auf einer durch
alkalische Reinigungsmittel und Witterungseinflisse angegriffenen Lackierung.

Verchromte Teile

werden am besten mit Wasser gereinigt und anschliefend mit einem Wollappen
trockengerieben. LdBt der Glanz im Laufe der Zeit nach, empfiehlt es sich, die
Teile mit einem handelsiiblichen Chrom-Poliermittel zu behandeln.
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Die Bereifung

sollte einer dauernden gewissenhaften Kontrolle unterzogen werden,

Der Luftdruck soll bei allen Typen

am Vorderrad fur Solobetrieb 1,3 atu
fur Soziusbetrieb 1,5 atu

am Hinterrad fir Solobetrieb 1,8 ati
fur Soziusbetrieb 2,7 ati betragen.
Falscher Luftdruck bewirkt:
schlechte StraBenlage,
ungleichmdéBige Reifenabnitzung und
vorzeitiges Altern des Reifens (Brichigwerden usw.).

Empfehlenswert ist, die Bereifung etwa alle 5000 km untereinander auszu-
tauschen.

Reparierte Reifen sollten stets am Hinterrad eingebaut werden.

Gummiteile sind empfindlich gegen Ol, Fett und UbermdBige Wérme, daher
Reifen in kihlen, trockenen R&umen aufbewahren.
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Die Olfiillung im Getriebe
Bild 12
Die Olfillung im Getriebe ist regelméaBig zu Uberprifen und notfalls zu er-

génzen. Dabei wird der OlmefBstab nicht eingeschraubt, nur eingesteckt. Der
richtige Olstand ist dann erreicht, wenn das Ol bis zur Hohe der Kerbe steht.



Olwechsel soll mindestens alle
10000 km bei warmem Motor
durchgefiihrt werden.

Hierzu sind die beiden Ablaf3-
schrauben zu entfernen. Die Ol-
fillung betragt 650 ccm.

Bild 13

Zu beachten ist, daB sich nach Neufiillung das Ol erst gleichmaBig auf Getriebe
und Kupplungsgehduse verteilen muB, so daB die Markierung am Olmefstab

erst nach kurzer Fahrt den richtigen Stand anzeigt. Die beiden Ablaischrauben
sind aus der Abbildung ersichtlich.



Das Ol in der Vordergabe!

dient auBBer zur Schmierung der Fihrungsteile
auch zur Dédmpfung der Gabelbewegung.

Die AblaBschraube ist aus der Abbildung er-
sichtlich.

Es ist zweckmdfig, nach etwa 50000 km Fahrt die
Gabelrohre der Teleskopgabel an den Kiemm-
stellen der unteren Gabelverbindung auf Kor-
rosion — verursacht durch eingedrungene Feuch-
tigkeit — zu untersuchen. Gegebenenfalls sind
die Gabelrohre auszuwechseln.

Bild 14

Die Kettenpflege

sollten Sie unter keinen Umstdnden vernachldssigen. Im Gegensatz zum Starr-
rahmen-Motorrad ist beim modernen Fahrzeug wegen der Schwingenbewegung
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und der bedeutend héheren Umlauf-
geschwindigkeit die Kette wesent-
lich stérker beansprucht. Sie verlangt
daher nicht nur eine genaueste Ein-
stellung von Spur und Durchhang,
sondern auch die peinlichste Beach-
tung unserer Schmieranweisungen.
Der Durchhang der Kette soll bei Be-
lastung mit einer Person 2 cm be-
tragen. Die Spur der Kette I&Bt sich
durch Anlegen einer Latte an die
Laufrader kontrollieren.

Po,
EPe,
i

Bild 15
Zum Nachstellen der Kette sind die |
beiden Kettenspanner gleichmdBig \

zu verstellen. Ist die gewinschte Einstellung erreicht, werden wieder Gegen-
mutter am Kettenspanner und Achsmutter festgezogen.

Auch die Schmierung der Kette sollte regelmdBig erfolgen. Am besten eignen
sich dazu Spezialkettenfette mit gutem Haftvermégen und ausreichender
Schmierfahigkeit bei starker Erwdrmung. Wir verwenden das in Tuben bei
unseren Hdandlern erhdltliche ,ZUNDAPP-KettenflieBfett”. Mindestens alle
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5000 km sollte die Kette abgenommen, mit Waschbenzin oder Petroleum ge-
- reinigt, mit Sdgespdnen getrocknet und in Kettenfett so lange gelegt werden,
bis das Fett zwischen Glieder, Stift und Rolle eingedrungen ist. Bitte vergessen

Sie vor dem Auflegen der neu eingefetteten Kette nicht die Reinigung der
Kettenrdader.

Bei Erneuerung der Kette sollten stets die Kettenréder ausgewechselt werden,

denn abgenitzte Kettenrdder zerstéren in ganz kurzer Zeit die neue Antriebs-
kette.



Abschmierstellen an der Trophy 175/250 S/E

Bild 16
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Bild 17

Nachstellen der Kupplung

Das Abschmieren

Am Fahrzeug befinden sich 6
Schmierstellen, welche regelmdfig
alle 1000 km mit der Fettpresse nach
vorheriger guter Reinigung der
Schmiernippel abzuschmieren sind
(siehe Bild 16).

Das Uberpriifen
der Schraubverbindungen

sollte gelegentlich des Abschmie-
rens nicht versdaumt werden.

Die Kupplung soll immer etwas ,toten Gang” haben, da sonst die Gefahr des

Rutschens besteht. Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Rdndelschraube

und Gegenmutter.
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Nachstellen der Vorderradbremse

Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels e

Réndelschraube und Gegenmutter, dabei darf die Bremse nicht zu knapp ein-
gestellt werden, da sonst bereits bei Fahrt die Beldge schleifen, wodurch
das Blockieren der Bremse hervorgerufen werden kann.



Einstellen der Hinterradbremse

Bild 19

Die Nachstellung erfolgt durch entsprechende Rechtsdrehung der Rdndel-
mutter (am Ende des Bremsgestdanges).




Einstellen des FuBSbremshebels

Bild 20

Die Lage des FuBbremshebels kann durch eine Stellschraube mit Gegen-
mutter der Sitzposition des Fahrers angepaBt werden.




Die Zindkerze

Der Abstand der Elektroden soll
0,7 mm betragen. Durch Beobach-
tung des sogenannten ,Kerzenge-
sichtes” konnen Sie sich ein Bild
Uber den Zustand des Motors oder
Uber lhre Fahrweise machen.

|
‘
I
{ Bild 21

VerruBBte Kerze: Vergasereinstellung zu fett oder
Motor wird nicht genigend warm gefahren.

| S

Verbrannte Kerze: Vergasereinstellung zu mager oder

Zindung falsch eingestellt, oder

Motor verrufit.




Schaltplan der elektrischen Anlage
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Mafinahmen zum Schutz von Maschine und Zweitaktmotor

wdhrend ldngerer Stillstandsperioden

Nachstehende Arbeiten verhindern die Korrosion an Motor und Fahrgestell und
garantieren die Betriebsbereitschaft Ihres Fahrzeuges bei Wiederverwendung.
ZweckmdBig erledigen Sie die Arbeiten in dieser Reihenfolge:

1. Den Motor richtig warmfahren, 10—15 km,

2. Vergaser abnehmen und wdhrend der Kickstarter ohne Ziindung betdatigt
wird, 1GBt man durch den Ansaugstutzen 50 ccm Korrosionsschutzdl an-
saugen.

3. Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder anbauen. Der
Gasdrehgriff bleibt wdhrend der Ruhezeit geschlossen.

4. Olwechsel im Getriebe vornehmen.

5. Antriebskette abnehmen. Damit man sie leicht wieder auflegen kann, héngt
man ein altes Stick Kette an und Iaf3t dieses auf dem Getriebekettenrad
hdngen, um spdter die konservierte Kette anhdngen und durchziehen zu
kénnen. Die abgenommene Kette wird nach den Angaben der Bedienungs-
anweisung gereinigt und gefettet.
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6. Batterie ausbauen, an trockenem, frostgeschiitztem Platz abstellen und alle
4—6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben. (Batterie nicht entleeren!)

7. Motor- und Fahrgestellteile, welche verdlt sind, mit Pinsel und Petroleum
reinigen.

8. Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhdltlich, Ge-

brauchsanweisung beachten) Fahrgestell und Motor waschen, nicht ab-

spritzen. Das Abtrocknen geschieht mit Schwamm und Leder.

| 9. Lichtmaschinendeckel abnehmen und austrocknen. Das Innere der Licht-
maschine ebenfalls trockenreiben.

10. Alle Chromteile mit sdurefreier Vaseline einreiben.

11. Mit einem Zerstduber das ganze Motorrad einsprihen.
(Geeignete Sprihdle sind im Handel erhdiltlich.)

12. Sdmtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren.

13. Fahrzeug in trockeriem Raum auf den Stdnder stellen und so unterbauen,
dafB beide Reifen den Boden nicht berihren.

14. Reifendruck auf 1 ati vermindern.

Das ganze Motorrad durch Abdecken vor Verstaubung schitzen.




Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

nach ; Ndheres
je km Pflegearbeit Bemerkungen Boite
500 | kleine Kettenpflege ZUNDAPP-Kettenfett 42
Schrauben und Muttern nachziehen 46
1000 Fahrzeug abschmieren Mobilcompound Nr. 4 46
Drehpunkt der FuB- und Handhebel Einige Tropfen 45
schmieren Motorendl
Lagerung
der Hinterradschwinge schmieren Shell-Retinax G —
Luftfilter reinigen
5000 | und mit Ol benetzen 35
Zindkerze reinigen und
Elektrodenabstand prifen 50
Grofle Kettenpflege ZUNDAPP-Kettenfett 42
10000 Olwechsel in der Teleskopgabel Mobilol SAE 10-50 42
Olwechsel im Getriebe Ol SAE 20—40/50 40
20000 | Radnaben mit Fett auffillen Mobilcompound Nr. 4 —
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Pflegearbeiten kdnnen Sie selbst ausfihren. Die Durchfihrung nachstehender
Arbeiten sollten Sie aber unbedingt der erfahrenen ZUNDAPP-Vertragswerk-
statte Uberlassen:

Arbeiten am Motor

Reparaturen an Bremsanlage, Vordergabel, Rahmen und
Schwinge mit Federung,

EntruBen des Motors und Sduberung der Auspuffanlage,

Beseitigung von Unfallschdaden.

Die Bosch-Dienststelle ist dagegen zustdndig fUr die Beseitigung von Stérungen
an der Lichtmaschine.




Verschiedene Handgriffe

haben wir lhnen hier so zusammen-
gestellt, daB Sie die betreffende
auf die einfachste und
schnellste Art erledigen kdénnen.

Arbeit

Der Vorderradausbau Bild 24
1. Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen
2. Bremszug aushdngen
3. Tachometerwelle |6sen
4. Die beiden Muttern am Gabelende lockern, bis das Rad mit

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Achse nach unten herausfallt.



————T ; 2 Der Hinterradausbau

Bild 25

1. Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen

2. Lésen der Achsmutter sowie der Verbindung zwischen Bremshebel
und Gestdnge

3. Durchschieben der Steckachse.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.



Die Reifenmontage

ist sehr einfach und ohne Kraftaufwand zu be-
werkstelligen, wenn Sie in dieser Weise vor-
gehen:
1. Falls noch Luft im Schlauch ist,
VentilverschluBkappe entfernen und
2. damit Ventil herausschrauben
3. Ventil-Haltemutter entfernen
4. Reifen auf einer Seite mit den Filen
in das Felgenbett dricken und auf
der Gegenseite mit den Reifenhebern

herausheben.
Bild 26

Der Reifen darf nicht mit Gewaltanwendung oder scharfem Werkzeug entfernt
werden, da sonst Stahlseil oder Schlauch beschddigt werden kdnnte.



\ Verstelien
der Bedienungshandhebel

Bild 27

Auch die Lage der Bedienungshebel (Kupplungs- und Handbremshebel) kénnen
Sie Ihren besonderen Verhdltnissen anpassen. Hierzu brauchen Sie nur die Be-
festigungsschraube lockern, die Hebel in die gewinschte Lage drehen und

anschlieBend wieder befestigen.
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Einstellung des Gasdrehgriffes

Durch Lockern oder Festziehen der kleinen
Schraube am Drehgriff wird der Federdruck einer
Blattfeder reguliert, wodurch der Gasdrehgriff
entsprechend leichter oder schwerer zu be-
dienen ist.

Ratschldge

AuBer dem beigegebenen Zubehor sollten Sie
stets mitfUhren:

Ersatzzindkerze
ErsatzglUhlampen
Isolierband

Bei groBeren Auslandstouren empfehlen wir noch die Mitnahme der wichtig-
sten Ersatzteile (Kette, Zindspule, Seilzige oder dergleichen), entsprechend

den Verhdltnissen im Reiseland.

Bild 28
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Motorstorungen und ihre
Ursachen

1. Motor springt nicht an
Ursachen:

Kraftstofftank ist leer
Kraftstoffhahn ist nicht gedffnet
Sieb im Kraftstofthahn ist verstopft
Schwimmernadel hdngt
Vergaserdise ist verstopft

Bei zu kaltem Motor wurde der
Luftregulierhebel nicht betdatigt
Zindkerze ist verschmutzt
Elektroden-Abstand

(normal 0,7 mm) ist zu grof3
Zindkabel ist defekt

. Motor springt an, bleibt aber

nach kurzem Lauf stehen

Ursachen:
Kraftstoffhahn ist geschlossen
Kerze ist verschmutzt

. Motor springt an, bleibt aber

beim Gasgeben stehen

Ursache:
Motor ist zu kalt

. Motor springt an, es patscht aber

im Vergaser beim Gasgeben

Ursachen:

Motor ist zu kalt

Dise ist verstopft

Kraftstoffleitung ist verschmutzt
Ansaugleitung ist undicht
Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt
Kondensator oder Zindspule

ist defekt




5. Motor ldvuft unregelméBig
Ursachen:
Luftfilter ist verschmutzt
Zindkerze ist verschmutzt
Zindung ist nicht in Ordnung
Zindkabel ist lose
Kabelstecker ist lose mit der
Zindkerze verbunden
Vergaser ist verstopft
Auspuffanlage ist verrufit
Kolben oder Zylinder sind abgenutzt

6. Motor klingelt
Ursachen:
Olkohleansatz am Kolbenboden
Schlechter Kraftstoff
Vergaser ist zu mager eingestellt
Falsche Zindkerze

7. Motor wird zu heifs
Ursachen:
Ungeeignetes Ol

Olzusatz im Kraftstoff zu gering
Auspuffschlitz, Auspuffrohr und
Auspufftopf sind durch verkohltes
Ol verengt

. Motor lauft schnell wechselnd auf

hohen und niederen Tourenzahlen
Ursachen:

Kupplung schleift infolge fehlenden
Spiels am Kupplungshebel oder
infolge zu grofBer Abnitzung der
Kupplungslamellen

. Geringe Motorleistung

Ursachen:

Zu wenig Frihzindung
Verschmutzter Luftfilter
Auspuffschlitz, Auspuffrohr und
Auspufftopf sind durch verkohltes
Ol verengt

Klebende Kolbenringe

Defekte Zylinderkopfdichtung
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Stérungen an der Zindanlage
und ihre Ursachen

1. Kontrollichter brennen nur
schwach

Ursache:

Batterien zu wenig geladen

2. Kontrollichter brennen nicht
Ursachen:

Zindschlof3 oder GlUhbirne defekt
Schlechter Kontakt an Kabel-
verbindungen

3. Rotes Kontrollicht leuchtet bei
lavufendem Motor

Ursachen:

Kurzschlu3
Lichtmaschine ist defekt
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